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1

INDLEDNING

Et af trafiksikkerhedens kerneproblemer er hastigheden. Gennem tiden
har mange undersggelser vist, at der er en taet sammenhaeng mellem
hastighedsniveauet og risikoen for uheld savel som alvorligheden af de
uheld, der sker — jo hgjere hastighed des starre risiko for uheld og de-
sto mere alvorlige konsekvenser.

Hgj hastighed er samtidig en kilde til utryghed blandt de lette trafikan-
ter, hvor specielt barnene og de aldre borgere pavirkes. Eksempelvis
er hgj hastighed pa skolevejene et kendt problem, som mange kom-
muner arbejder med. Herudover har hgj hastighed pa visse straeknin-
ger medfart, at seldre har fglt sig begraenset i, hvor de ter feerdes.

Det er derfor vigtigt at planleegge og styre bilernes hastighed, saledes
at bilernes hastighed tilpasses vejen, dens omgivelser og de gvrige tra-
fikanter, som feerdes der.

Et af indsatsomraderne i Tender Kommunes trafiksikkerhedsplan er
hgj hastighed. Derfor er det i forbindelse med udarbejdelsen af trafik-
sikkerhedsplanen besluttet at udarbejde denne hastighedsplan.

1.1 Hvad er en hastighedsplan?

Hastighedsplanen angiver kort fortalt, hvilke hastighedsgraenser Tan-
der Kommune i de kommende ar vil arbejde mod at etablere pa de en-
kelte vejstreekninger.

’ ’ Formalet med hastighedsplanen er at skabe grundlag for
en hastighedsdifferentiering og pa sigt sgrge for overens-
stemmelse mellem vejens udseende, indretning ’ ’
og hastighed. Sakaldt selvforklarende veje.

Udgangspunktet er en systematisk tilpasning af hastighedsgraensen til
vejens udformning, dens funktion, omgivelserne og de gvrige trafikan-
ter som feerdes der. Det tilstraebes at alle veje med tiden bliver selvfor-
klarende, hvilket betyder at det skal veaere logisk for bilisterne, hvilken
hastighedsgraense der er pa veje og at denne hastighedsgraense helt
naturlig overholdes.

Hastighedsplanen fremlaegger planlaegningsprincipper, som skal hjeel-
pe med at fastseette vejens hastighed og vejklasse.

Hastighedsplanen arbejder ligeledes med at kortleegge mulige vejluk-
ninger, sa lokalveje ikke bliver benyttet til gennemfartstrafik. Det er ikke
meningen at gennemgaende trafik skal forlabe pa lokalvejene, men
derimod pa gennemfartsvejene, som er dimensioneret til starre trafik-
maengder.
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| det fremtidige samarbejde med skolerne vil det veere aktuelt at se pa
hastighedsniveauet foran skolerne samt pa skolevejene. Dette vil kun-
ne resultere i etablering af lokale hastighedsgraenser og hastigheds-
deempning ved skolerne og pa skolevejsruter savel i som uden for by-
zonen. Ligeledes vil det fremtidige sortpletarbejde kunne resultere i, at
der etableres lokale hastighedsgreenser pa afgreensede vejstreekninger
i det abne land. Disse forhold vil naturligt ferst blive konkret i forbindel-
se med det fremtidige arbejde, hvorfor det ikke er indeholdt som kon-
krete aktiviteter i planen her.
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BAGGRUND

Alt for mange feerdselsuheld skyldes, at trafikanterne ikke afpasser de-
res hastighed efter forholdene. P& landsplan skgnnes det, at mindst
hvert femte trafikuheld kan tilskrives for hgj hastighed. En raekke un-
dersggelser har vist, at reduceres gennemsnitshastigheden med 5
km/t, s& reduceres antallet af trafikuheld med 15-20 % og antallet af
personskader med ca. 10 %.

2.1 Fart og alvorlighedsgrad

Det er ikke kun de meget hgje hastigheder, som er farlige. Undersg-
gelser har vist, at alle fodgeengere, der pakares af en bil med 70 km/t,
bliver dreebt. 6 ud af 10 bilister der af en sidekollision ved 70 km/t og 1
ud af 10 bilister dar i en frontalkollision ved 70 km/t. Risikoen for at bli-
ve dreebt falder ved faldende hastighed og ved 30 km/t er det kun 1 ud
af 10 fodgeengere, der omkommer.

A o) ="

Fodgangere Bilister i sidekollision  Bilister i frontkollision

100% * K
100%
80
v o
60%

60

40

20 -‘a

10%

20 40 60 ! 80 100 km/t

Figur 1. Risikoen for at blive draebt ved forskellig hastighed, transportform og
kollisionstype. (Kilde: www.sikkertrafik.dk)

Fart var den primeere eller en medvirkende arsag til ulykkens opstaen i
hele 81 ud af de 208 ulykker med dgdelige udgang, der var i 2011. Fart
var en vaesentlig eller medvirkende arsag til ulykkernes alvorlighed i

mere end halvdelen af ulykkerne ("Dgdsulykker 2011", Vejdirektoratet).

Figur 2 viser den relative risiko for at blive draebt eller komme til skade i
forhold til en hastighedsstigning med udgangspunkt i 80 km/t.
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Figur 2: Den relative risiko for at blive draebt eller komme til skade ved sti-
gende hastighed med udgangspunkt i 80 km/t (2010). (Kilde:
www.sikkertrafik.dk)

Det ses, at den relative risiko stiger kraftigere end den procentuelle
stigning i hastigheden. Der er 250 % starre risiko for at blive draebt ved
104 km/t end ved 80 km/t. En relativ lille stigning i hastigheden resulte-
re saledes i en kraftig foragelse af risikoen for at blive dreebt eller
komme til skade.

2.2 Selvforklarende veje

Et af virkemidlerne i hastighedsplanleegningen er at vejene skal veere
selvforklarende, sa bilisterne ikke karer for steerkt, men naturligt over-
holder hastighedsgraensen.

| 2007 gennemfgrte Radet for Sikker Trafik en undersggelse som fandt
ud af, hvorfor bilisterne overskrider hastighedsgraensen. Figur 3 viser
resultatet.

“Jeg teenkte

ikke over

min fart” “Jeg havde
travit”

“Vejforholdene
indbed til det”

T ATATETATAT  ATATATETAT
Figur 3: Arsager til bilisternes hastighedsoverskridelse. (Kilde:
www.sikkertrafik.dk)
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Selvforklarende veje kan ikke afhjeelpe hastighedsoverskridelsen for de
26 % som kgrer for steerkt, fordi de har travit, men selvforklarende veje
kan mindske hastighedsoverskridelsen ved bade de bilister som ikke
teenker over deres hastighed og dem som mener at vejforlgbet indbad
til hastighedsoverskridelser. Dette er 48 % af bilisterne.

Der er altsa flere gode grunde til at vurdere den tilladte hastighed og
tilpasse hastighedsgreensen pa den enkelte vejstraekning til de aktuelle
forhold og til de trafikanter, som faerdes der samt bygge vejene og
krydsene selvforklarende.

2.3 Hastighed og bremseleengde

Der er en teet sammenhaeng mellem hastighed og trafiksikkerhed. Med
stigende hastighed forgges risikoen for, at
1. Fareren mister herredgmmet over kgretgjet ved bare sma kor-
rektioner af retning fx ved karsel i en lidt for hgj rabat
2. Fareren har sveerere ved at vurdere trafikken, vejens forlgb og
dens omgivelser
3. De gvrige trafikanter fejlvurderer den hurtigkgrendes hastighed.

Dertil kommer, at bremseleengden gges med stigende hastighed. Hgje-
re hastighed vil derfor medfare en gget risiko for, at der sker ulykker
samt at ulykkerne blive alvorligere end ved lavere hastighed.

Felgende figur viser bremselaengden i forhold til den karte hastighed.

100

el

B0

70

Kmit

60

s0
40

30

Meter

H Reaktionslzzngde [m] B Bremselangde [m]

Figur 4. Bremseleengde afhaengig af hastigheden ved katastrofeopbremsning
(reaktionstid pa 2 sekunder og deceleration pa 5,6 m/s?)

Fx vil bremseleengden stige med cirka 12 meter fra en hastighed pa 70
km/t til 80 km/t. En bilist med 80 km/t har en hastighed pa cirka 45 km/t
12 meter for fuldt stop. Ved 45 km/t er dadsrisikoen ved pakarsel af en
fodgaenger cirka 50 %.
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2.4 Hastighedsbarometer

| Tender Kommunens hastighedsplan fra 2008 blev det besluttet, at
der skulle udpeges 10-20 malepunkter, for at kunne falge hastigheds-
niveauet pa kommunens veje. Malepunkterne skulle veere placeret pa
nogle af kommunens trafikveje og det var en malseaetning at hastighe-
den ikke matte stige pa vejene. Der er blevet udpeget 22 lokaliteter
fordelt bade i by- og landomrader. Se figur 5 for placering af de faste
teellestationer.

Gennemsnitshastigheden er faldet pa 16 straekninger og steget pa 6
straekninger. Samlet set er gennemsnitshastigheden faldet med 1,2
km/t pa de 22 straekninger.

85 % fraktilhastigheden er faldet pa 18 straekninger og steget pa 4
straekning er. Samlet set er 85 % fraktilhastigheden faldet med 2,4 km/t
pa de 22 streekninger.

ADT er faldet pa 12 streekninger og steget p& 10 straekninger. Samlet
set er ADT faldet med 60 kgretgjer i gennemsnit p& de 22 straekninger.

Lastbilprocenten er faldet pa 12 straekninger og steget pa 10 straeknin-
ger. Samlet set er lastbilprocenten i gennemsnit faldet 0,5 % pa de 22
streekninger.

De streekninger, hvor der er sket stigninger pa 2 eller flere parametre
er:

Streekning Udpeget ved

Aabenraavej, Bggvad Gns. hast, 85 % fraktil, ADT, lastbil%
Bevtoftvej, Toftlund Gns. hast, ADT, lasthil%

Kongevej, Tgnder Gns. hast, 85 % fraktil, ADT
Mggeltgnder Omfartsvej, Gns. hast, 85 % fraktil, lastbil%
Mggeltgnder

Vesterende, Ballum Gns. hast, 85 % fraktil, lastbil%
Rangstrupvej, Jonsborg ADT, lastbil%

Strucksallé, Tgnder Gns. hast, lastbil%

Sgnderlandevej, Tgnder ADT, lastbil%

| bilag A ses resultaterne for alle streekningerne.

11
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Figur 5 Faste teellestationer.

2.5 Vejei adbentland i Tender Kommune

Figur 6 viser veje i dbent land i Tender Kommune og statsveje.

Tender Kommune
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Figur 6: Veje i dbent land i Tgnder Kommune

Tender Kommune 13



Hastighedsplan for &bent land 2014

3 MALS/ZETNING

Den overordnede malsaetning for hastighedsplanen er, at den skal
medvirke til at opfylde trafiksikkerhedsplanens malsaetning om, at an-
tallet af personskader i politiregistrerede trafikuheld skal reduceres
med 50 % inden udgangen af 2020, med udgangspunkt i 2010.

Det er samtidig en konkret malszetning, at ingen kommuneveje ma ha-
ve en gennemsnitshastighed, der er hgjere end hastighedsgraensen.

Pa straekninger forbi kommunens skoler ma 85 % -fraktilhastigheden?
ikke overstige hastighedsgraensen.

De 22 malepunkter i Tander Kommunes hastighedsbarometer, vil fort-
sat blive evalueret og der vil inkluderes flere hvis ngdvendigt. Det er en
klar malseetning af hastighedsniveauet pa de 22 malepunkter ma ikke
stige hen over arene.

Derudover vil hastigheden blive overvaget via det kontinuerlige trafik-
maleprogram, der mindst hvert 5. ar omfatter fornyede trafikteellinger
og hastighedsmalinger pa vejene i vejklasse 1-2.

Teonder Kommune vil registrere gra straekninger og sa vidt muligt udfg-
re aendringer, der begraenser uheldsrisikoen samt minimerer skade-
graden pa lokaliteterne.

1 85 9% -fraktilhastigheden angiver den hastighedsgreense, som 15 % af trafikanterne overskrider. Nar
85 % -fraktilhastigheden fx er 56 km/t betyder det, at 6 ud af 7 trafikanter ikke karer steerkere end 56
km/t. Med andre ord, sa er 85 % - fraktilhastigheden den hastighed, der overskrides af hver 7. trafikant.

14
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4 STRATEGI

Hastighedsplanens strategi skal hjeelpe Tgnder Kommune med at na
malene i malsaetningen. Tander Kommune vil arbejde ud fra seks stra-
tegier, hvor alle punkter er med til at na det samlede resultat i malsaet-
ningen.

Samarbejde

Kontrol

Kampagner og information
Vejudformning og feerdselsregulering
Fysisk planlaegning

Data og analyse

4.1 Samarbejde
Tegnder Kommune vil:
¢ Invitere virksomheder til at udarbejde en trafikpolitik for deres
virksomhed, der bl.a. indeholder forholdet til hastighed og kar-
sel i firmabiler
e Samarbejde med idreetsforeninger i forhold til at foreeldrekgrsel
til udekampe sker under de mest trafiksikre forhold herunder at
foraeldre overholder fartgraenserne

e Arbejde for en motorvej/motortrafikvej mellem E20 og greensen i
samarbejde med Vejdirektoratet.

4.2 Kontrol
Tender Kommune vil:

e | samarbejde med politiet gennemfare fartkontroller pa udvalgte
steder, hvor bilernes hastighed udggar et trafiksikkerheds- og
tryghedsproblem.

e Arbejde for gget kontrol, f.eks. i form af steerekasser.

4.3 Kampagner og information

Tonder Kommune vil:

e | samarbejde med Réadet for sikker trafik medvirke i landsdaek-
kende fartkampagner

e | samarbejde med tekniske skoler, gymnasier, handelsskoler

mv. holde informationsmgder om trafiksikkerhed og fart pa sko-
lerne

15
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4.4 Vejudformning og feerdselsregulering
Tgnder Kommune vil:

e Gennemfgre projekter pa de overordnede veje, der vil have til
hensigt at deempe de hgje hastigheder

e Gennemfgre projekter pa de mindre veje der hindrer gennem-
karselstrafik, der ofte foregar med hgj hastighed.

e Gennemfgre projekter pa de mindre veje, der generelt seenker
farten

e Udpege og udbedre gra straeekninger
4.5 Fysisk planleegning
Tegnder Kommune vil:

e Gennemfgre arlige trafikmalinger, der bl.a. undersgger ha-
stighedsniveauet pa indtil videre 22 faste malepunkter

4.6 Dataog analyse
Tander Kommune vil:

e Labende opdatere hastighedsbarometeret, sa der kan reage-
res, hvis hastigheden stiger.
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5 HASTIGHEDSKLASSIFICERING

| dette afsnit vil det bliver gennemgaet hvilke krav der er til hastigheds-
klassificeringen, sa vejene bliver selvforklarende.

Princippet i selvforklarende veje er at vejen skal opdeles i et antal gen-
kendelige elementer, som er udformet ensartet pa alle veje i samme
vejklasse. Saledes tilskyndes trafikanterne at udvise den gnskede ad-
feerd, som medfgrer det mindst mulige antal ulykker. Dette skal fa trafi-
kanterne til at afstemme deres hastighed til vejens udformning.

Det er ikke muligt at hindre alle fejl blandt trafikanterne. Derfor skal ve-
jene veere tilgivende, sa der opstar feerrest mulige personskader i til-
feelde af en ulykke. De negative fglgevirkninger efter en ulykke skal
begraenses mest muligt.

5.1 Vejklassificering

| forbindelse med hastighedsplanleegning i abent land er vejene inddelt
i folgende 3 kategorier:

e Gennemfartsveje (vejklasse 1-2)
e Fordelingsveje (vejklasse 3)
e Lokalveje (vejklasse 4)

| forbindelse med hastighedsplanen er kommunens vejklassificering
omsat til de 3 ovenstaende kategorier. Dette er beskrevet nedenfor.

Gennemfartsveje

Gennemfartsvejene er det overordnede vejnet i Tender Kommune, der
betjener den gennemkgrende trafik, den tunge trafik og bustrafik, her-
under trafik mellem de starre bysamfund og mellem stgrre omrader i
byerne. Gennemfartsvejene omfatter veje i vejklasse 1 og 2 i Tender
Kommunes vejklassificering.

I landzonen er den generelt geeldende hastighedsgraense 80 km/t, dog
med lokale hastighedsgreenser pa 50-70 km/t pa kortere streekninger,
hvor vejens linjefaring eller kryds, stikrydsninger mv. tilsiger dette.

Gennemfartsveje kan ogsa skiltes op til 90 km/t, hvis gennemfartsvejen
er facadelgs pa en leengere straekning og i gvrigt indrettet til hgjere ha-
stighed. Dette kreever dog godkendelse fra Vejdirektoratet.

Gennemfartsveje er ogsa det overordnede statsveje / hovedlandeveje
og motorveje (ikke relevant for Tander Kommune).

17
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Figur 7: Eksempel pa gennemfartsvej i dbent land.

Pa gennemfartsvejene etableres der ikke fysiske hastighedsdeempen-
de foranstaltninger med undtagelse af foranstaltninger i forbindelse
med byporte og eventuelt gennem mindre bysamfund.

Fordelingsveje

Fordelingsveje er mellemkategorien, der betjener trafikken mellem de
mindre lokalveje og gennemfartsvejene. Fordelingsvejene omfatter ve-
je i vejklasse 3 i Tender Kommunes vejklassificering.

Figur 8: Eksempel pa fordelingsvej i &bent land. Kilde: Google Street View.

18 Tender Kommune
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I landzonen er den generelt geeldende hastighedsgraense 80 km/t, men
kan lokalt skiltes ned til 40-70 km/t fx pa streekninger med mange skar-
pe sving og gennem omrader med spredt bebyggelse, der ikke har by-
zonestatus fx bla byer.

Lokalveje

Lokalveje er de laveste kategorier af veje, som typisk sikrer adgang
mellem mindre bysamfund og fordelingsvejene. Lokalveje omfatter veje
i vejklasse 4 og de private feellesveje i Tander Kommunes vejklassifice-
ring.

Figur 9: Eksempel pa lokalvej i abent land. Kilde: Google Street View.

I landzonen er den generelt geeldende hastighedsgraense 80 km/t, men
kan lokalt skiltes ned til 30-70 km/t fx pa streekninger med mange skar-
pe sving og gennem omrader med spredt bebyggelse, der ikke har by-
zonestatus (bla byer).

Folgende kort viser vejklassificeringen i Tgnder Kommune.

19
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Figur 10: Vejklassificering i Tonder Kommune.

5.2 Hastighedsklassifikation

| abent land nedklassificeres hastigheden primeert pa falgende lokalite-
ter og/eller ud fra falgende overvejelser:

| kurver, hvor radius giver anledning til en fareklasse B eller lavere
jf. Hastighedstilpasning i abent land

- 1 bla byer

- Omkring signalkryds og rundkgarsler

- Omkring kanaliseringsanleeg i prioriterede kryds
- Pa straekninger med meget tvaergdende feerdsel
- Pa streekninger med en stor andel let trafik

- P& uheldsbelastede lokaliteter

20 Tender Kommune
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Pa falgende kort er hastighedsklassifikationen for veje i Tgnder Kom-
mune vist. Kortet opdateres lgbende og det kan derfor ikke forudseet-
tes at dette kort gengiver de aktuelle forhold.

Hellevad

Signaturforklaring

== Statsveje 80 km/t
Hastighedsgraenser i abent land

<40 km/t - ‘ngl\ev
o 50 km/t e \\%
60 km/t
— 70 km/t
—— 80 kmvt

Figur 11: Hastighedsklassificering i abent land i Tegnder Kommune.

5.3 Planlaegningsveerktgjer

Sammenhaengen mellem vejklasser og hastighedsklasser er vist bedst
i falgende tabeller.

Tender Kommune 21
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Vejklasse og hastighedsklasse

Vejklasse Hastighedsklasser Trafikarter
Meget | Meget | Hoj+ Hej | Middel | Lav Biler | = .
hoj+ | hoj % w 5 §° %
120- | 90-110 | 80 | 60-70 [ 50 | 30-40 _ﬂa‘hg 2 #é 2
130 STEST

Gennemfartsveje ] [

[ ) P3 sti

Fordelingsveje ® Pa sti

[ ] a
[ ] b
Lokalveje (@) L] a
[ ] b
]
[/ Forekommer eller tilladt

* Hvis ADT for biler er under 2000, kan brede kanthaner anvendes. Ellers anlagges cykelsti
® Hvis ADT for biler er under 5000, kan brede kantbaner anvendes. Ellers anlagges cykelsti.

Figur 12: Sammenhang mellem vejklasse og hastighedsklasse (Kilde: Plan-
leegning af veje og stier i abent land).

Hastighedsklasse og by/land

Hastighedsklasse Planlaegningshastighed Land By
Meget hoj+ 120-130 km/h X
Meget hoj 90-110 km/h X
Hej+ 80 km/h X

Haj 60-70 km/h X X

Middel 50 km/h X X

Lav 30-40 km/h X X

Meget lav 10-20 km/h X

Figur 13: Anvendte hastighedsklasser i &bent land og byomrader (Kilde: Plan-
leegning af veje og stier i &bent land).

Fremkommelighed og tilgeengelighed

Serviceniveauet inden for fremkommelighed og tilgeengelig varierer
over vejklasse, se figur 14.

Tender Kommune
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Fremkommelighed Gennemfartsveje

Fordelingsveje

Tilgaengelighed Lokalveje

Figur 14: Sammenhang mellem fremkommelighed og tilgeengelighed (Kilde:
Planlaegning af veje og stier i &bent land).

Et vejnet med god fremkommelighed er kendetegnet ved en hgj kapa-
citet, en hgj rejsehastighed og at der ikke er uacceptable forsinkelser i
kryds.

Et trafiksikkert vejnet er kendetegnet ved at trafikanterne bruger det
som tilteenkt, trafikstrammene er homogene for hastighed, retning og
karetgjstype og at trafikantadfaeerden er forudsigelig.

Krydstyper pa gennemfartsveje

Hastighedsklasse pa Meget hoj+ Meget hej Hej+ Hoj

fri straekning (120-130 km/h) (90-110 km/h) (80 km/h) (60-70 km/h)
Toplanskryds ja ja ja ja
Rundkersel nej nej'? ja’ ja*
Prioriterede T-kryds nej nej ja* ja*
Signalregulerede nej nej 1a® Ja®
kryds

' P4 veje med hastighedsbegransning pa 90 km/h kan rundkersler undtagelsesvist anvendes.

Safremt der vaelges hajt sikkerhedsniveau, skal kryds og omgivelser udformes til at begraense
hastigheden til 50 km/h.

Hastigheden pa de tilstedende veje bor vasre 70 km/h eller derunder. Safremt der vaelges et hgjt
sikkerhedsniveau skal kryds og omgivelser udformes til 50 km/h.

2

Figur 15: Krydstyper pa gennemfartsveje (Kilde: Planlaegning af veje og stier i
abent land).

Krydsafstand pa gennemfartsveje
Arsdegntrafik 5.000-15.000 >15.000

Mindste krydsafstand 5700 m" 1km' 2-3 km

Afstanden mellem de to T-kryds i et venstreforsat kryds ber normalt ikke vaere mindre end 30-40 m. |
hajreforsatte kryds afhanger afstanden af laangden af venstresvingssporene pd primarvejen.

Figur 16: Vejledende minimum krydsafstande for gennemfartsveje med en

planleegningshastighed pa 80 km/t eller lavere. (Kilde: Planleegning
af veje og stier i abent land).
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Krydsafstand pa fordelingsveje

. Hoj+ Hoj Middel
Hastighedsklasse (80 km/h) (60-70 km/h) (50 km/h)
Rundkersel 5-700 m 5-700 m 4500 m
T-kryds 800-1000 m 3-400 m* 150 m*

! Afstanden mellem de to T-kryds i et venstreforsat kryds bgr normalt ikke vaere mindre end 30-40

m. | hojreforsatte kryds afhanger afstanden af l&=ngden af venstresvingssporene pa primazrvejen.

Figur 17: Vejledende minimum krydsafstande for fordelingsveje afhaengig af
hastighedsklasse (Kilde: Planlaegning af veje og stier i &bent land).

Krydsafstand pa lokalveje
Der er ingen krav for mindste krydsafstande p& lokalveje.

Kgresporsbredde og hastighed

V,, (km/h) Keresporsbredde (m)

120-130 3,253,75 "
90-110 3,25-3,75 "
80 3,50

60-70 3,25-3,50
50 3,00-3,25
30-40 2,75-3,00

13,25 m ber kun anvendes ved spor der alene betjener personbiltrafik, mens 3,5 m anvendes ved
spor der skal betjene lasthiltrafik.

Figur 18: Vejledende sammenhaeng mellem planleegningshastighed og kere-
sporsbredde. Kilde (Tveerprofiler i &bent land).

Pa veje med buskarsel skal kgresporsbredden veere minimum 3,50
meter.

Oversigtsarealer

Omkring sideveje skal oversigten fra sekundeervejen ad primaervejen
friholdes for beplantning og inventar fx store vejvisningstavler, sdledes
bilister fra sekundaervejen har den ngdvendige oversigt til begge sider.
Oversigten i abent land males fra 3,0 meter bag vigelinjen.

Oversigtsarealer i abent land beregnes jf. Hindbog om Planlaegning af
vejkryds i abent land.

Oversigtsleengden er hastighedsafhaengig og er for veje i dbent land
fglgende mindsteleengder:

Dim.
hastighed

(km/t)

Oversigtsleengde 250 225 195 165 140 115
(meter)

Figur 19: Mindste oversigtsleengde fra sideveje ad primaervejen.
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Sikkerhedszone og hastighed
Sikkerhedszonen er et areal langs vejen som skal holdes fri for faste
genstande, da de udger en sikkerhedsrisiko. Af faste genstande kan

neevnes:

terreen

Stgjskeerme og stgttemure
Brosgiler og brovederlag
Stalrar med udvendig diameter starre end eller lig 76 mm

Traeer og treemaster med diameter over 100 mm malt 0,4 m over

Hastighedsplan for abent land 2014

Fundamenter, brgnde og sten hgjere end 0,2 m over terreen

Kantsten og opadgaende lodrette spring starre end 0,2 m
Betonmaster uanset dimension.

Figur 20 angiver sikkerhedszonens bredde.

Vp(km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Horisontalradius (m) Krav til bredden af sikkerhedszonen b i plant terraen

> 1.000, eller lige vej 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0
900 22 (36 |48 |60 |72 |84 |96 |108
800 2,4 3,6 4,8 6,0 7,2 8,4 9,6 11,6
700 2,4 3,6 4,8 6,5 7,8 9,1 10,4

600 24 (39 |52 |65 |78 |91 |11,2

500 2,6 3,9 5,2 7,0 8,4 10,3 | 12,0

400 2,8 4,2 5,6 7,0 9,0 11,0

300 30 |45 |64 |80 |95

200 3,4 51 7,2

100 4,8 7,5

Figur 20: Krav til bredden af sikkerhedszonen pa lige vej og i ydersiden af ho-
risontalkurver i plant terreen (Kilde: Grundlag for udformning af tra-

fikarealer).

Sammenfatning

Tabellen i bilag B viser en sammenfatning af elementbredder, i forhold
til parametre for vej- og hastighedsklassifikation.
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UHELD | LANDZONEN

| statusrapporten til trafiksikkerhedsplanen er der udarbejdet en grun-
dig uheldsanalyse, hvor ogsa uheld i &bent land behandles.

Generelt er uheld i abent land betydeligt alvorligere end uheld i byzo-
ne, hvilket fortrinsvist skyldes de hgjere hastigheder. Uheld i abent land
sker ogsa hyppigere pa streekninger som eneuheld end i byzone, hvil-
ket i hgj grad ogsa skyldes hastigheder, der ikke matcher de faktiske
forhold, men ikke ngdvendigvis kgrer for steerkt i forhold til den geel-
dende hastighedsgreense.

| Toander kommune er alvorlighedsgraden af uheld i kryds stigende.

I uheldsanalysen er der udpeget en reekke gra straekninger i abent
land. De gra straekninger er udpeget som fglge af mange ensartede
uheld pa en leengere streekning, hvor hastighed kan veere en uhelds-
faktor og skadesfaktor. Lokaliteterne vil blive prioriteret hgjt i denne ha-
stighedsplan.
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7 HASTIGHED OG BORGERE

Fra borgerundersggelsen vides det, hvor borgerne mener, at hgj ha-
stighed er et problem og hvor den hgje hastighed er med til at gare ve-
jene utrygge.

Figur 21 viser, hvor borgerne har vurderet i borgerundersggelsen at hgj
hastighed er et problem, som ggr vejene utrygge.

Vojens|

) Arnum
Skrydstrup
N Rejsby
! : S vtoft
Bfﬂs S R : .\/\Be
; » 2 'Mnd
k ’ ' (]
) - <
S 13
@
¢ &5 P .
o . Agerskov
q T — 49
2 \ ® |
S
. Lagu arde Hellevad
(]
* = g Lagl}
i \
/ - ,
Qster Ha;st
Boldersley|
7 I Bylderup-Bov
! A Tinglev
Signaturforklaring /i et @
<2 ae - o
@ Utrygge punkter

Utrygge straekninger

Figur 21: Udpegede lokaliteter fra borgerundersggelsen, hvor hgj hastighed
var problemet.

Det fremgar, at de utrygge lokaliteter er fordelt over hele kommunen.
Der er i alt 69 udpegede streekninger og 78 udpegede punkter. Cirka
halvdelen at udpegningerne er i byerne. En fierdedel er pa de starre
veje (Vejklasse 1, 2 og statsveje) og en fierdedel er pa de mindre veje.
Kortet giver et indblik i, hvor det bgr saettes ind med planlsegning for
lavere faktiske og oplevede hastigheder.
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HASTIGHEDSDAMPNING — HVORDAN?

De fremtidige hastighedsgraenser pa Tander Kommunes veje er bygget
op omkring en klassificering af kommunens veje.

For at sikre en overholdelse af hastighedsgraensen pa de straekninger
der ikke naturligt indbyder til dette er det beskrevet, hvilke hastigheds-
deempende tiltag der kan anvendes pa vejene i hver vejklasse.

I kommunens virkemiddelkatalog er flere af de praesenterede virkemid-
ler yderligere beskrevet.

8.1 Gennemfartsveje og fordelingsveje

Hastighedsniveauet pa gennemfartsvejene og fordelingsveje reguleres
af den generelle hastighedsgraense pa 80 km/t eller af vejens linjefa-
ring og udformning.

Derudover kan hastighedsniveauet bl.a. reguleres lokalt af:

+Skiltning

*Rundkarsler

*Midterheller og kanaliseringsanlaeg

Visuel indsneevring af karespor med afmaerkning
«Justering af kgrespors- og kantbanebredde
*Midterareal

Stationgere / mobile fartvisere

*Byporte

*Beplantning

*Rumleriller

*Rumlestriber

*Advarsel af sideveje

*Variable hastighedstavler

Fartvisere anvendes primeert kun i byzonen og eventuelt i seerligt
uheldsbelastede kryds i landzonen.

8.2 Lokalveje
Hastighedsdeempningen pa lokalvejene omfatter falgende elementer:

+Skiltning

Visuel indsneevring af karespor med afmaerkning
*VVejlukninger

«2-1 veje

Stationaere / mobile fartvisere

Safremt der undtagelsesvis forekommer rutebuskarsel pa lokalveje,
der gnskes hastighedsdeempet, tages der seerligt hensyn hertil.
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8.3 Seerlige virkemidler

| det falgende er vist nogle eksempler pa virkemidler for de primaere
indsatsomrader.

| Virkemiddelkataloget er virkemidlerne yderligere preeciseret.
Vejlukninger

Det er ikke gnskveerdigt at der forekommer gennemkgrende trafik pa
lokalveje, da den gennemkgrende trafik skal forekomme pa
gennemfartsveje, som er dimensioneret til stagrre trafikmaengder. Langs
lokalvejene feerdes de blgde trafikanter og gennemkgrende trafik gger
dermed utrygheden langs vejen. For af forhindre gennemkgrende trafik
pa de mindre veje, kan strategiske vejlukninger veaere en lgsning.

Trafikstrammene skal forlgbe fra gennemfartsveje til fordelingsveje til
lokalveje og omvendt og ikke mellem gennemfartsveje og lokalveje.
Det kan derfor veere en idé at lukke vejforbindelserne mellem
gennemfartsveje og lokalveje for at forhindre gennemfartstrafik pa
lokalvejene, hvis det ikke forhindrer adgangen for lokalbefolkningen
eller landbrugstrafikken.

Eksempel pa vejlukning

For at forhindre gennemfartstrafik igennem By 2 kan der foretages en
vejlukning som vist pa figuren til venstre. Er dette ikke tilstreekkeligt kan
der ligeledes indfgres en lokal hastighedsbegraensning som angivet til
hgjre.

Vajlukning

Evt. byport

Dette skulle mindske incitamentet til at trafikanter vil kare igennem By
2 for at skyde genvej.
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Der er udarbejdet en plan for vejlukninger for hele Tander Kommune.
De mulige vejlukninger er udpeget ud fra falgende principper:

e Forhindre kgrsel mellem Statsveje/Vejklasse 1 og Vejklasse
3/Vejklasse 4

e Omvejskgrslen ma maksimal blive 2 km.

e Vejklasse 4 er lukket frem for vejklasse 3

Der er ikke udarbejdet en prioritering mellem vejlukningerne og det skal
undersgges naermere om det er praktisk muligt at lukke vejene.

Hastighedsdaempning ved skoler

Tender Kommune har igennem en arraekke gennemfart hastigheds-
daempning og trafiksaneringer pa skoleveje og forbi skolerne med sigte
pa at forbedre trafiksikkerheden og trygheden. Dette arbejde vil blive
viderefart i de kommende ar med etablering af hastighedsdeempning
pa skoleveje i abent land.

Arbejdet vedrgrende hastighedsdeempning ved skolerne vil tage ud-
gangspunkt i et samarbejde med de enkelte skoler. Samarbejdet vil,
som beskrevet i trafiksikkerhedsplanen, tage udgangspunkt i en trafik-
politik, som hver skole har udarbejdet.

Trafikpolitik pa skoler

Trafikpolitikken skal seette fokus pa transportvaner og trafiksikkerhed.
Trafikpolitikken vil typisk indeholde en udpegning af problemstillinger
og forslag til, hvordan der skal arbejdes med disse problemstillinger.
En trafikpolitik kan fx indeholde forslag til:

- forbedring af feerdselsundervisningen
- etablering af skolepatruljer (eventuelt sammen med politiet)

- information til foraeldrene om deres ansvar for elevernes (bade de-
res egne og andres) trafiksikkerhed pa skolevejen, szerligt omkring
skolerne

Derudover kan trafikpolitikken indeholde en udpegning af fysiske lokali-
teter, som skolerne gnsker forbedret. Disse lokaliteter vil komme til at
indga i kommunens generelle arbejde med at forbedre forholdene for
de lette trafikanter.
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Markering af overgangen mellem land og by

Der vil i de kommende &r veere fokus pa at markere overgangene mel-
lem land og by for at give en tydeligere markering af, hvor byzonen og

dermed hastighedsbegraensningen pa 50 km/t starter. Dette vil primaert
ske gennem fglgende virkemidler:

e Placering af byzonetavler
e Byporte
e Stationeere fartvisere

Placeringen af samtlige byzonetavler i kommunen vil blive gennemgaet
sammen med politiet med henblik pa at sikre, at byzonetavlerne place-
res efter de samme principper i hele kommunen.

Dette indebeerer fx at byzonetavler som star i periferien af en by, hvor
bebyggelsen er mere spredt, vil blive flyttet frem til den teettere bebyg-
gede del af byen. Safremt tavlerne er placeret for langt vaek fra den
bymeaessige bebyggelse, er der risiko for, at bilisterne overser tavlerne
eller mister respekten for tavlerne og dermed passerer igennem byzo-
nen med alt for hgj hastighed.

Pa de streekninger, hvor byzonetavlerne flyttes, vil det blive overvejet,
om der skal suppleres med en lokal hastighedsgreense pa 60 km/t pa
den straekning, hvor bebyggelsen er mere spredt og frem til den nye
placering af byzonetavlen. Eller der skal etableres anden visuel ha-
stighedsdeempning som fx 2-1 vej.

Konkret vil indfaldsveje til center byerne blive behandlet i forbindelse
med udarbejdelsen af trafikplaner.

Jeevnfor trafiksikkerhedsplanen vil der som en generel foranstaltning
blive etableret byporte pa alle klasse 1 og 2 veje til byer med byzone-
status.

Alle eksisterende byporte bibeholdes, men vil i takt med at disse reno-

veres, eventuelt blive a&endret i overensstemmelse med ovennaevnte
standard for etablering af byporte.
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Lokale hastighedsgraenser i de sma bysamfund (bla byer)

Langs vejnettet i Tander Kommune ligger en raekke sma bysamfund,
som ikke har byzonestatus (kaldet "bla byer”), og hvor hastigheds-
greensen er 80 km/t. Gennem en raekke af disse bysamfund vil der i de
kommende ar blive etableret lokale hastighedsgraenser.

Pa veje i vejklasse 1-2 vil der blive etableret lokale hastighedsgreenser
pa 60 eller 70 km/t. Pa veje i vejklasse 3-4 vil hastighedsgreenserne
kunne skiltes ned til 50 eller 60 km/t.

De ”bla byer”

De bl& byer er mindre bysamfund, som bestar af et antal teetliggende
bebyggelser, der ikke har status af byzone. Hastighedsgraensen pa ve-
jene gennem disse bysamfund er 80 km/t. Da der ofte forekommer
fodgeenger- og cykeltrafik samt ind- og udkarsel fra de enkelte ejen-
domme er hastighedsgraensen pa 80 km/t ofte for hgj.

Gennemgang og trafiksikring af gra streekninger

De gra streekninger er udpeget ud fra en vurdering af uheldenes place-
ringen pa Tender Kommunes vejnet. Lokaliteter, hvor det vurderes at
uheldene er placeret teet, men uden at veere en sort straekning, bliver
betegnet som en gra streekning. En gra streekning er ca. mellem 2 og
10 km lang.

Udpegningen af de gra streekninger bar fornyes i samme interval som
for de sorte pletter og sorte straekninger.

De udpegede gra streekninger overvages ved uheldsudtreek og analyse
en gang arligt, sa udviklingen kan falges. Det vurderes ud fra uhelds-
analysen om der skal tages yderligere virkemidler i brug for at forhindre
at den gra straekning udvikles til en sort streekning.
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Figur 22 viser de gra streekninger der er udpeget i Tender Kommune,
samt antal uheld og personskader.

Gra straekninger
Leengde Uheld Personskader

Streekning [km.] lalt Psk Mat lalt Drae Alv Let
Adelvadvej / Abenravej 11,2 28 18 10 26 2 11 13
Ribevej 5,3 16 8 8 13 2 3 8
Bovvej 5,6 10 5 5 5 0 1 4
Mggeltander Omfartsvej 4,7 10 6 4 12 1 1 10
Ribe Landevej 2,0 9 4 5 4 0 3 1
Ragmgvej 9,4 7 5 2 6 0 2 4
Hellevadvej 3,0 7 2 5 3 0 1 2
Rgmagavej 2,5 6 2 4 3 1 2 0
Branderupvej 1,3 6 2 4 2 0 1 1
Krusavej 4.6 6 1 5 1 0 1 0

Figur 22: Gra streekninger i Tgnder Kommune.

Der er flere virkemidler til hastighedsdeempning og trafiksikring af gra
straekninger. De er blandt andet som fglger:

Skiltning

Visuel indsneevring af karesporsbredde
Midterareal

Nedleeggelse af overkarsler
Vigepladser for traktorer

Rumleriller ved kryds pa sekundzerveje
Forbedrede oversigtsforhold

Optimeret vejvisning
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REALISERING

Hastighedsplanen vil blive realiseret som en del af trafiksikkerhedspla-
nen. Det betyder, at flere af hastighedsplanens elementer vil indga i de
projekter, der iveerksaettes pa baggrund af trafiksikkerhedsplanen,
mens andre projekter vil veere selvstaendige hastighedsprojekter.

9.1 Hastighedsbarometer

Tender Kommune vil fortsat falge hastighedsniveauet pa kommunens
veje i form af hastighedsbarometeret, som blev igangsat i 2008. Der er
nu 22 malepunkter, men hastighedsbarometeret kan udvides, hvis der
pa et tidspunkt vil veere behov for yderligere malepunkter.

9.2 Hastighedsdaempning

Pa veje i dbent land, hvor 85%-fraktilhastigheden er mere end 10%
over hastighedsgraensen, vil det blive overvejet at gennemfgre ha-
stighedsdaempning enten som fysisk virkemiddel eller som fx en opfal-
gende kontrol i samarbejde med Politiet. Hvor 85%-fraktilhastigheden
er mere end 20% hgjere end hastighedsgraensen, vil der blive etableret
hastighedsdeempning og kontrol.

Hastighedsdeempende initiativer vil ske i samrad med politiet.

Figur 23 viser udpegede projekter i abent land og figur 24 viser de
samme udpegede projekter pa et kort.

Sortplet analysen

Bundet venstresving og

K1 Remgvej / Havnebyvej blét cykelfelt

K2 Abenravej / Energivej Rundkgrsel

K3 Reomgvej / Ullerupvej Venstreforsat kryds
K5 Dsterbyvej / Geerupvej Oprydning i skiltning

Kurveafmaerkning og

S23 | Dyrhusvej dobbelt spaerrelinje

Gra streekningsanalysen

Rumleriller, autoveern og

GS30 | Remgvej bred kantlinje. Evt. 90
km/t
GS31 | Remgvej Kurveafmaerkning

Genafmaerkning og profi-

GS32 | Ribevej leret kantlinje

Rumleriller og vedligehol-

GS33 | Bovvej delse af tavler.

Rundkgarsel i Korskrovej-

GS35 | Hellevadvej krydset. Kirkegade lukkes.




Hastighedsplan for abent land 2014

Profilering af kantlinjer.
Lokal hastighedsbe-
GS36 | Krusavej greensning og visuelt
smalt vejprofil
Profilerede kantlinje, rum-
GS37 | Adelvadvej / Abenrévej leriller forlaenges og luk-
ning af sideveje
GS38 | Ribe Landevej Eglzgrt’ svingspor og cy-
GS39 | Mggeltgnder omfartsvej Ru_n_d kgrsel, oprydnl_n 91
vejvisning og rumleriller
Skolevejsanalysen
Cykelsti etableres uden
P172 | Senderlandevej / Dstre omfartsvej | om rundkgrsel (VD - sti-
tunnel)
Dobbeltrettet cykelsti fra
rundkgrsel ved Agerskov
S2 Rangstrupvej til GI. Tendervej, rumleril-
ler og friholdelse af sik-
kerhedszone
. . Dobbeltrettet cykelsti i
S3 Hejerve) vestsiden, ca. 2 km.
sa Ribe landevej VI_Z) fo_respﬂrges om cykel-
stiprojekt
Borgeranalysen
. . Rundkgrsel, reduceret
P71 | Rangstrupvej/ Gl. Tandervej hastighed
. .| Rundkarsel, reduceret
P189 | Mggeltender omfartsvej / Mgllevej hastighed
Dobbeltrettet cykelsti fra
S1 Rangstrupvej rundkersel ved Agerskov
til Gl. Tgndervej
Dobbeltrettet cykelsti i
S2 Tendervej nordsiden fra Schacken-
borgvej til Geerupvej
s4 Ribe Landevej VD opford_res til at anleeg-
ge cykelsti
S6 Over Jerstalvej Kanaliseringsanlaeg eller
venstreforsat kryds

Figur 23: Udpegede projekter i &bent land.
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Signaturforklaring

e Sortplet analyse
— Gra straekningsanalyse

w— Skolevejsanalyse

@ssm=w Borgeranalyse

Figur 24: Kort over udpegede projekter i abent land.

Tender Kommune
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BILAG A

Resultatet af hastighedsbarometeret fra 2008.
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HASTIGHEDSBAROMETER

Bedstedvej, Bovlund Bjerg
Bevtoftvej, Toftlund
Dyrhusvej, Tender
Gesingvej, Skaerbak
Hojervej, Vester Gammelby
Kongevej, Tender
Mggeltender Omfartsvej, Mageltender
Nordre Landevej, Tender (kmt 39,5)
Plantagevej, Tender
Rangstrupvej, Jonshorg
Ribevej, Toftlund (kmt 51)
Ribevej, Toftlund (kmt 55)
Remeovej, Skeerbaek
Remevej, Henning Plantage
Remevej, Toftlund
Strucksallé, Tender
Segaardsvej, Bredebro
Senderlandevej, Tonder
Vesterende, Ballum
Vinumvej, Lovrup
Aabenraavej, Bagvad
Aabenraavej, Skaerbaek

Gennemsnitshastighed
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014]  Forskel
84,3 82,4 -1,9
61,7 59,6 57,2 -4,5
56 50,2 -5,8
77,6 76 -1,6
38,7 44,8
83,5 86,4
53,1 51 -2,1
53 51,3 51,3 1,7
92,9 90,2 -2,7
90,5 86,7 89 1,5
87,5 86,3 -1,2
86,3 83,6 -2,7
89,1 89,5 -0,4
91,8 89,1 -2,7
35,2 36,6
93,1 87,6
55,8 55,5
72,1 73,6
88,3 83,6
85,2 87,5
86,3 83,5

Figur 25: Hastighedsbarometer — Gennemsnitshastighed.
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85 %-fraktilhastighed

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Forskel
Bedstedvej, Bovlund Bjerg 99,3 95,7 3,6
Bevtoftvej, Toftlund 97 96,1 -0,9
Dyrhusvej, Tender 71,3 68,8 64,9 -6,4
Gesingvej, Skaerbaek 66,9 59,8 71
Hojervej, Vester Gammelby 89,9 88,4 -1,5
Kongevej, Tonder 48 53,2
Meogeltander Omfartsvej, Mageltander 94,8 97,4
Nordre Landevej, Tender (kmt 39,5) 64,1 60,7 -3,4
Plantagevej, Tender 60,8 59,5 58,9 -1,9
Rangstrupvej, Jonsbhorg 104,7 101,8 -2,9
Ribevej, Toftlund (kmt 51) 103,5 98,9 100,3 -3,2
Ribevej, Toftlund (kmt 55) 98,5 96,5 -2
Remavej, Skeerbak 100 97,9 -2,1
Rgmgvej, Henning Plantage 100,8 102,9 -2,1
Remgvej, Toftlund 105,9 101
Strucksallé, Tender 51,5 48,2
Segaardsvej, Bredebro 108,1 99,9
Senderlandevej, Tender 67 66,3
Vesterende, Ballum 87,3 83,8
Vinumvej, Lovrup 102 95,6 95,2
Aabenraavej, Begvad 97,8 98,3
Aabenraavej, Skeerbak 100 98,5

Figur 26: Hastighedsbarometer — 85 %-fraktilhastighed.

ADT

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Forskel
Bedstedvej, Bovlund Bjerg 832 776 -56
Bevtoftvej, Toftlund 1.547 1.594
Dyrhusvej, Tender 1.828 1.600 2.108
Gesingvej, Skarbaek 1.372 1.304 -68
Hojervej, Vester Gammelby 1.313 1.272 -41
Kongevej, Tender 4.602 5.601 S|
Mgogeltander Omfartsvej, Mogeltander 3.733 3.137 -596
Nordre Landevej, Tender (kmt 39,5) 7.366 6.496 -870
Plantagevej, Tender 3.522 3.832 3.888
Rangstrupvej, Jonsbhorg 2.061 2.147
Ribevej, Toftlund (kmt 51) 3.829 3.319 3.487
Ribevej, Toftlund (kmt 55) 2.095 2.174
Remeavej, Skaerbaek 1.468 1.699
Remavej, Honning Plantage 1.826 1.900 -74
Remgvej, Toftlund 2.458 2.159 -299
Strucksallé, Tender 2.834] 1.644 -1.190
Segaardsvej, Bredebro 2.165 1.903 -262
Senderlandevej, Tender 4.904 4.992
Vesterende, Ballum 1.187 1.068
Vinumvej, Lovrup 1.491 1.559
Aabenraavej, Begvad 3.463 3.961
Aabenraavej, Skeerbask 583 456

Figur 27: Hastighedsbarometer — ADT.
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Lasthil %

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Forskel
Bedstedvej, Bovlund Bjerg 17,5 15 -2,5
Bevtoftvej, Toftlund 12,4 13
Dyrhusvej, Tonder 8 7,3 6,1 -1,9
Gesingvej, Skaerbaek 11 11,7
Hojervej, Vester Gammelby 15,2 13,7 -1,5
Kongevej, Tonder 12,5 7,7 -4,8
Meogeltender Omfartsvej, Megeltander 8,5 10,9
Nordre Landevej, Tonder (kmt 39,5) 12,6 10,7 -1,9
Plantagevej, Tonder 6,6 6,1 4,7 -1,9
Rangstrupvej, Jonsbhorg 12,3 12,7
Ribevej, Toftlund (kmt 51) 20,8 17,4 17,6 -3,2
Ribevej, Toftlund (kmt 55) 20,8 19,3 -1,5
Remgvej, Skaerbaek 20,2 17 -3,2
Remgvej, Henning Plantage 13,6 15,3 -1,7
Remavej, Toftlund 13,5 16,2
Strucksallé, Tender 49 6,2
Segaardsvej, Bredebro 15,7 13,2
Senderlandevej, Tender 7.5 7.8
Vesterende, Ballum 12,2 14,1
Vinumvej, Lovrup 13,6 13,1
Aabenraavej, Bogvad 10,4 11,9
Aabenraavej, Skeerbaek 12,5 16,5

Figur 28:

Hastighedsbarometer — Lastbil %.
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BILAG B OPSAMLING PA VEJBREDDER

Tabellen pa nzeste side opsummer vejelementbredderne for forskellige veijtyper.
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Trafikarter Krydstyper og
(foruden biler) facadeadgang Elementbredde
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ol B | m| | | B S S ola | o © g2 o | S| 8| 2| o| ®
|l 2 al al a| > < Sl sl | o & Lo 3 3 S = o c | o
o 2 o| ol o] B x O cl dlad ©| T n O o o o x 0 o =
X @ | x| x| =2 =2 Sl cglog | 8 = = S| | | & | &
@) T S X > & S 2 S|238 2 & >3 o @) 2 > S} @ S
> I Ol O O] 4 > N| XEI>N 0| WL Y < > > = @) X N >
B i 3 2-sporet vej Vejl. 1,70 3,50 3,00
0 - 10.000 X | X | X|X 500 — 700 Min. 8,00 1.00 | 3.25 0,50 2.00
N i 2+1-vej Vejl. 1,70 | 3,50 3,00
80 | X | X 10.000-15.000| X | X | X | X 1.000 Min. 11,5 1.00 | 3.25 0,50 2,00
a i _ 4-sporet vej Vejl. 4,00
15.000-40.000| X | X | X | X 2.000 - 3.000 med midterrabat | Min. 20,0 3.00 3,50| 0,5
T - : _
= 2-sporet vej ngl. 8.00 3,50 0.50 3,00
2 Min. 3,25 2,00
S 0 —15.000 X | X | X | X | - | 500-1.000 2+1ve) veil 350 3.00
5 60-70 | X | X Min. 11,5 325 0,50 200
c . .
o B i B 4-sporet vej Vejl. 4,00 3,00
o 15.000-40.000| X | X | X | X 2.000 — 3.000 med midterrabat | Min. 20,0 3.00 3,50| 0,5 200
— 2-sporet vej Vejl. 1,70 | 3,50 3,00
Q Min. 8,00 1,00 | 3,25 0,50 2,00
o 0 -10.000 X | X | X | X| -] 500-1.000 2+1ve] Ve 1701350 3.00
=| 80 | XX - - Min. | 112 1.00|3.25| 99200
©
5 B i B 4-sporet vej Vejl. 4,00 3,00
g 10.000-35.000| X | X | X | X 2.000 — 3.000 med midterrabat | Min. 20,0 3.00 3,50| 0,5 2.00
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